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Pieskie zycie

Warszawskie statystyki komunikacyjne skrupulatnie i doktadnie liczag pasazerow w pojazdach,
na konkretnych liniach, w okreslonych porach dnia, itd. Ba, nawet niektore rozrézniaja pteé¢
pasazerow, by stwierdzi¢ z troska, ze brzydsza potowa przewozonych osobnikéw (mezczyzn)
czuje sie wyalienowana, porzucona i niedostrzegana ze swoimi komunikacyjnymi potrzebami.
Jakimi? Tego juz statystyki nie definiuja.

Natomiast potrzeby transportowe pigkniejszej potowy ustugobiorcow sg lepiej rozpoznane i
powoli sg uymowane w karby matematycznych stupkdéw bedacych inspiracjg do stworzenia dla
niej nowych udogodnien. Np. bezptatnego przewozenia wdzkdw, toreb z pieluchami, itd.

Jednak w tej ogdélnej liczbie przewozonych pasazerdw nikt dzisiaj nie jest w stanie, nawet w
przyblizeniu, okresli¢ jaki procent ustugobiorcow stanowig... czworonozni przyjaciele istoty
ludzkiej. Nie mowiac o badaniu jej potrzeb, zadowolenia czy satysfakcji z odbywania podrézy
ogdlnie dostepng miejska lokomocjg. Aczkolwiek w historii warszawskiej komunikacji byty
okresy, kiedy dane ilosciowe, pomiary satysfakcji nie tylko byty doktadnie zliczone, zsumowane,
ale takze opisane w sposdb naukowy.

Pierwsi czworonozni petnoprawni, gdyz zabiletowani, pasazerowie pojawili sie na probe i testy 8
czerwca 1934 roku w warszawskich tramwajach.

Wg 6wczesnych oswiadczen Dyrekcji Tramwajéw i Autobuséw m. st. Warszawy, jesli wynik
,oadan” bedzie pomysiny i satysfakcjonujacy, to z czasem ,dostgpig zaszczytu” podrézowania
rowniez autobusami, ktérych w sumie byto az 45 szt. Pierwsze iloSciowe wyniki zliczajgce
czworonoznych ustugobiorcéw byty nad wyraz obiecujgce i wskazujgce na osiggniecie
znakomitych wynikéw ekonomicznych. Po 19 dniach funkcjonowania pozwolenia na przewéz
psOw skrzetnie poinformowano czytelnikow, ze: ... w Warszawie do 28 czerwca 1934 roku
przewieziono 5 630 pséw, czyli przecietnie po 216 kazdego dnia.” [1] Niestety, tamte badania
nie objety innej, rbwnie waznej grupy pasazerskiej w kategorii czworonogdéw — kotdw,
chomikow, Swinek morskich, itp. Nie objety rowniez przewozonej gtdwnie tramwajami, powaznej
ilosciowo, grupy réznego rodzaju ptakéw i to nie koniecznie ozdobnych w postaci kanarkéw,
papug, ale i tych gospodarczych jak gesi, kury, indyki czy innych nielotéw. Brak iloSciowych
danych dotyczgcych wszelkiego rodzaju nielotéw dos¢ szybko zauwazono i zobowigzano



#_ftn1

Pieskie zycie

Wopisany przez Wtodzimierz Winek
piatek, 12 lipca 2019 18:00 - Poprawiony poniedziatek, 12 sierpnia 2019 22:04

konduktoréw tramwajowych do prowadzenia takich statystyk. Miaty one postuzy¢ do stworzenia,
wzorem wprowadzonych w 1934 specjalnych psich biletow — odpowiednich kart przejazdowych
dla wszelkiego rodzaju nielotéw jak i kotéw.

Jednak nie wszystkie ,innowacyjne” pomysty wzordéw biletow, optat znalazty swoj finat
realizacyjny. Powoddw byto wiele, m. in. opdér konduktorow, ktérzy nie byli w stanie udzwignac
w swych konduktorskich torbach dodatkowych bloczkéw biletowych z optatami specjalnymi: za
kanarka, za ge$, za kota czy wreszcie za psa. Innym powodem byta nieustanna manipulacja
wtadz zwierzchnich i rzgdowych przy ustawach, rozporzadzeniach o ruchu drogowym, o
pojazdach, o optatach, itd., ktére zmieniajgc sie stale narzucaty coraz drozsze, obarczone coraz
wiekszymi podatkami, zmiany. A te czasami byty szybsze niz wydrukowanie nowych biletowych
blankietow.

W kazdym badzZ razie w 1935 roku zaprzestano drukowacé psie bilety i na ich miejsce weszty
normalne bilety bagazowe. No c6z, uwtaczato to troche psiej arystokraciji, a szczegélnie
wiascicielom czworonogow, ale za to usatysfakcjonowato posiadaczy kotow, swinek morskich,
no i wszelkiego autoramentu lotéw i nielotéw, gdyz zréwnato jg z bwczesng ,szlachtg”
zwierzecg”. A to, ze w ten sposdb znieksztalcita sie troche szczegdtowa statystyka, to juz
trudno.

Mimo, ze odebrano statystykom kilka narzedzi badawczych, to tramwajowi statystycy nadal
liczyli cze$ciowe przewozy czworonogdw w postaci pséw, kotow, nielotéw. Choé z tymi
ostatnimi dane iloSciowe nie zawsze byty wiarygodne. | tak na koniec 1938 roku wg
szacunkowych obliczen z tramwajéw w roku obrachunkowym skorzystato ok. 50 tys. pséw, 20
tys. kotow i zblizona do 100-150 tys. sztuk nielotéw, ktére trudno byto obliczy¢ doktadnie
konduktorom tramwajowym. M. in. z powodu, ze znaczna ich cze$¢ byta przewozona w
koszach, klatkach i nie zawsze udato sie dostrzec czy z wiklinowego opakowania wystajg dwie
czy trzy gesie gtowy czy 5 kurzych.
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W autobusach, mimo, ze obiecywano w 1934 roku wydanie pozwolenia na przewo6z pséw,
kotow, jak znaczgco powiekszy sie ilos¢ taboru, to do 1939 roku nie wprowadzono aprobaty na
ich ruch pasazerski w pojazdach spalinowych. Mozna zatem zaryzykowacé stwierdzenie, ze
przed Il wojng Swiatowg autobusami nie podrézowaty legalnie, za biletami, czworonogi. Za to
wszelkie nieloty w wiklinowych koszach jak najbardziej, ale brak jest danych o iloSci
przewiezionych.

W okresie Il wojny Swiatowej niemiecki okupant prébowat prowadzi¢ przedwojenne statystyki
pasazerskie takze w grupie ,pozaludzkiej”, ale dos¢ szybko zaprzestat préb zwigzanych z ich
wprowadzeniem i egzekwowaniem danych od konduktoréw, gdyz niemal potowa pasazerow i
tak jezdzita na gape lub na bilet na tzw. Adolfa. [2]

Po drugiej wojnie $wiatowej tworcy przepiséw porzadkowych w pojazdach komunikacji miejskiej
przepisujac i ,urealniajgc” przedwojenne zarzgdzenia dziwnym trafem zapomnieli o
czworonogach i nielotach, choé te ostatnie byty przewozone w niewiele mniejszych ilosciach jak
przed 1939 rokiem.

Psie marzenia o warszawskiej komunikacji

Poczatkowo ok. 1947 roku probowano uregulowac przewdz nielotéw, ale tylko w zamknietych
klatkach o rozmiarach 60 x 37 x 25cm, wykluczajac kosze wiklinowe jako drace unrrowskie
ponczochy warszawianek. Jednak przepis byt wtadciwie martwy i wszyscy, jak tylko mogli,
omijali go. Niestety czworonogi powojennych unormowan prawnych o swym ruchu pasazerskim
nie doczekaty sie zbyt szybko. Choé¢ koto 1951 roku, na wskutek interwencji czynnikow
wyzszych z urzedow centralnych, odpowiedzialne wéwczas za przepisy o przewozie
pasazerow, optat biletowych w miastach Ministerstwo Gospodarki Komunalnej podjeto sie
pochyli¢ nad ich potrzebami komunikacyjnymi. Jednak w miedzyczasie Ministerstwo
przeksztafcito sie, a sprawy taryfowe i regulaminowe przekazato w rece miejscowych Rad
Narodowych jako odpowiedzialnych za sprawy mieszkancow i ich potrzeb. Te szybko zajety sie
sprawg i... z poczatkiem stycznia 1958 roku Stoteczna Rada Narodowa podjeta uchwate o
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wprowadzeniu nowego regulaminu przewozu i taryf Srodkami warszawskiej lokomocji. W
poréwnaniu do przedwojennych przepisdw bardzo nowoczesnego, ale i troche
niesprawiedliwego dla czworonogéw.

,W wozach komunikacji miejskiej moga by¢ bezptatnie przewozone mate zwierzeta lub ptaki
wiezione przez pasazerow na reku w opakowaniu, zabezpieczajgcym innych pasazerow przed
zanieczyszczeniem lub niewygoda. Przewoz drobiu w klatkach (roz. 60x37x25cm), koszach,
itp., dozwolony jest tylko jako pakunkow w wymienionych wyzej wymiarach tylko na pomoscie
wozu doczepnego.

Bagaze nie mogg by¢ przewozone na miejscach siedzgcych lecz powinny by¢ umieszczone w
sposéb nie tamujacy ruchu w wozie.

Za optatg bagazowg moga byé przewozone psy:

a) w tramwajach, autobusach, trolejousach trzymane na rekach mate psy z natozonymi
kagancami,

b)  trzymane na smyczy psy duze z natozonymi kagancami wytgcznie na przednich
pomostach doczepnych wozéw tramwajowych w godzinach mniejszego nasilenia ruchu
pasazerskiego.” [3]

Jak wida¢ z powyzszego wyciggu z przepisow, ptaki i wszelkiego rodzaju mate ,nieloty” (pieski,
chomiki, Swinki morskie, itd.) jechaty kiedy chciaty i jak chciaty. Czy to autobusem czy
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trolejousem i w dodatku za darmo. Duze psy, niestety tylko tramwajem i to poza godzinami
szczytu.

No, céz, dobre i tyle, ale mata potyczka czworonogdw z urzednikami przeksztatcita sie z
czasem w istng batalie o wielu bitwach. Nie tylko o zmiane przepiséw, ale i o cene biletu
bagazowego. Mitosnicy matych zwierzat proponowali wprowadzenie ulgowych biletéw dla
matych osobnikow, np. $winek morskich, ale ostro oponowali wielbiciele dogéw niemieckich, bo
w takim przypadku, gdyby wprowadzono ulgi w zaleznosci od wielko$ci pupila musieli by ptacic
nie podwdjny, a nawet potrojny bilet normalny (bagazowy).

Doé¢ szybko swoje niezadowolenie okazali rowniez mitosnicy hodowli drobiu.

Bo jak np. przewiez¢ w takiej matej klatce indyka? Czy mozna zakwalifikowac¢ indyka do matych
ptakdéw i przewozi¢ na reku? Dorostego zapewne nie, ale jak indyk jest maty?

Lata ptynety, przepisy, przepisami a biedne pieski i ich wiasciciele w przeciwienstwie do
gotebiarzy i hodowcdw drobiu, na wiele pytan nie otrzymali odpowiedzi.

W 1968 roku, dziesiec¢ lat po ogtoszeniu pierwszych, wydawaé by sie mogto ,zyciowych”
przepisdéw porzgdkowych nadal nie udato sie nie tylko unormowac pojecia: co to jest duzy, a co
to jest maty pies, ptak, ale i kiedy, w jakich okolicznos$ciach ,ptak” jedzie bez biletu a kiedy z
biletem pojedynczym, podwdjnym, itd.

Dwadziescia lat pdzniej, w 1988 roku, MZK wydrukowaty doktadng informacje o cenach biletow.
Umieszczono jg w pojazdach, a dowcipni pisarze na dole dopisywali: a ile za psa? Na pytanie
probowat znalez¢ odpowiedz popularny ,Expresiak”: ,W punkcie skarg i wnioskow MZK
powiedziano nam, ze psy pominieto, bo sg traktowane jak bagaz. Przewdz psa kosztuje tyle
samo co transport walizy czy pudfa z telewizorem. Ale tylko duzego psa.

Kazdy maluch — jamnik, ratlerek czy pekinczyk, ktdéry podrozuje w objeciach wtasciciela jedzie
za darmo. Dog czy wilczur, czyli psy, ktére nie mieszczg sie na rekach muszg mie¢ bilet
normalny. [4]
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Po kolejnych oémiu latach (w 1996 roku), juz wowczas nowa instytucja zajmujaca sie
wydawaniem przepisdéw porzgdkowych - Zarzad Transportu Miejskiego, obwiescita nowy
,Regulamin przewozu srodkami lokalnego transportu zbiorowego w m.st. Warszawie”. Niestety,
wigksi czworonozni przyjaciele po raz kolejny zostali pominieci. Dalej musieli wykupywac bilety
bagazowe. Warto w tym miejscu dodag, jako swego rodzaju ciekawostke, ze wsréd wielu
wowczas ,wygranych” na nowych przepisach, znalezli sie np. studenci szk6t muzycznych,
amatorom juz nie, ktérym dano prawo do bezptatnego przewozenia nawet ogromnych,
symfonicznych bebnow-kottow.

Dopiero w 2001 roku w kolejnej batalii wespét z: rowerzystami, plecakowiczami, muzykami z
amatorskich orkiestr detych (musieli ptaci¢ za przew6z instrumentéw) wszelkie czworonogi
duze, mate, kudtate, szczekajgce i mruczace ,wywalczyly” prawo do bezptatnego przejazdu.
Oczywiscie duze tylko na smyczy i w kagancu.

| teraz juz wiecie drodzy czytelnicy jaka byta dtuga i kreta droga do tego, iz dzisiaj nikt ani
dlaczego nie zliczy catej ,grupy” pasazerskiej. Szczegolnie tej na czterech tapach. O nielotach
juz nie méwiagc.

Powyzszy tekst pochodzi z wydanej niedawno ksigzki ,Publika i oficjaliéci warsiawskich tarm i
buséw” opisujacej w rubaszny nieco sposob rézne dobre i zte przywary pasazerdw i obstugi
warszawskiego transportu publicznego.

Ksigzka jest dostepna w ksiegarni internetowej pod linkiem: http://poligrafia.nets.pl/ - dobra
zabawa gwarantowana.

[1] Gazeta codzienna ,Nowiny codzienne” nr 177 z 29 czerwca 1934 roku, art. "Echa miejskie”

[2] Bilet na Adolfa — miat kilka nazw i okre$len. Byt to najczesciej bilet jednorazowy
wykupowany u konduktora a przy wysiadaniu oddawany konduktorowi, ktéry to sprzedawat go
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po raz drugi, trzeci czy piaty kolejnemu pasazerowi. W okresie okupacji byta to cicha pomoc
mieszkancow Warszawy bardzo Zle zarabiajgcym warszawskim tramwajarzom. Byt to takze
pewien akt matego sabotazu i uszczuplanie zyskéw niemieckim wtascicielom warszawskich
tramwajow.

[3] Dziennik Urzedowy Rady Narodowej m. st. Warszawy nr 1 z 28 stycznia 1958 roku —
Uchwata Prezydium Rady Narodowej m. st. Warszawy z 30 grudnia 1957 roku w sprawie
zatwierdzenia nowych przepiséw porzgdkowych dla oséb korzystajgcych ze Srodkdw
komunikacji komunalne;.

[4] Express Wieczorny nr 157 z 2 lipca 1968 roku, art. ,W tramwajach inaczej niz w
autobusach”.
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