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Ten, kto cho¢ raz, byt ochlapany woda z katluzy przez
przejezdzajacy obok pojazd wie, ze do przyjemnosci to,
niewatpliwie, nie nalezy. A jest to problem tak stary i znany
jak historia wynalezienia kota i zastosowania go w réznych
pojazdach. Wiasciwie problem nie rozwigzany do dzis.
Jednak prawie 100 lat temu prébowano sobie jakos z tym
poradzi¢.

Nowos¢é prosto z Paryza — odbtotniki

Nigdy moze jeszcze kwestia btota na ulicach Warszawy nie byta tak dotkliwa, jak tego roku.
Dtugotrwata zima zakonserwowata masy zmarznietego $niegu, ktéry topniejac gwattownie pod
wptywem wiosennego stonca, tworzy btoto rozbryzgujace sie spod két automobili ochlapujac
przechodnidow — grzmiaty niemal wszystkie warszawskie gazety codzienne wiosng 1929 roku,
domagajac sie jednoczeénie by wzorem warszawskich autobuséw wszystkie pojazdy
zaopatrzy¢ w odbtotniki.

Wiele gazet wrecz domagato sie od Komisarza Rzgdu na m. st. Warszawe wydania wzorem
Paryza stosownego rozporzadzenia nakazujgcego wiascicielom automobili zaktadanie na kota
odbtotnikow. Jednak nikt doktadnie nie wiedziat jakie zastosowac i do jakiego samochodu, gdyz
modeli stosownych urzadzen byto kilkanascie i wszystkie, jak reklamowali sprzedawcy, byty
najlepsze i najskuteczniejsze.

Warszawskie autobusy miejskie ,Somua” dostaty od francuskiego producenta 2 rodzaje
odbtotnikéw, jako wymagane wyposazenie dodatkowe niezbedne na sezon jesienny i wiosenny.
Oba rodzaje byty przykrecane do piasty kota od zewnetrznej strony. Prawidtowe
przymocowanie wymagato sporej zrecznosci przynajmniej dwoch mechanikoéw, gdyz ciezka,
zeliwng felge z opong trzeba byto skrecac z piastg i jednoczesnie przykrecaé odbtotnik.

O ile w przypadku odbtotnika wykonanego w catosci z lanej, grubej gumy byto mniej probleméw,
o tyle zamontowanie specjalnego ramienia zakonczonego gumowym kotnierzem wymagato od
mechanikdéw nie matej pomystowosci i tzw. gibkosci rak.

Wiosng 1929 roku w Warszawie zarejestrowanych byto ok. 3,5 tysigca automobili, w tym tylko
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10 autobuséw miejskich miato odbtotniki, bo tyle wowczas miato ich stoteczne miasto.

Dla poréwnania, tylko w samym Paryzu w 1929 roku zarejestrowanych byto ponad 50 tysiecy
pojazddéw, w tym ok. 1000 autobusow miejskich. Jednak, te r6znice nie przeszkadzaty
owczesnym zurnalistom i gromili warszawskich automobilistéw za brak obycia i ,obryzgiwanie”
Warszawianek btotem. Niejednokrotnie na stronach towarzyskich gazet codziennych pojawiaty
sie anonse o tresci: ,Hrabia Tykocinski przeprasza wielce czcigodng kupcowg Majchranska za
obryzganie btotem w dniu takim to, a takim, na ulicy Podwale swem automobilem marki Ford”.

IScie paryska ruchliwos¢ warszawiakow

Warto dodag, ze w 1929 roku Warszawa miata ok. 450 km ulic, z czego tylko 20 km byto ulicami
asfaltowymi [1] . Reszta byta wyktadana kostkg kamienng, kamieniem polnym czy byto po
prostu drogami polnymi (ok. 30 procent catej diugosci ulic).

W Srédmiesciu czestym widokiem byty ulice wyktadane drewniana, debowa kostka [2] .

Tylko niecate 100 km ulic posiadato sie¢ kanalizacyjng odprowadzajacg wode deszczowag z ulic.

Takze katuze po deszczu, btoto byto czyms zupetnie normalnym na warszawskiej ulicy i budzito
nie tylko niezadowolenie mieszkancoéw, ale byto ogromnag troskg éwczesnych rajcéw miejskich,
ktorzy nie szczedzili finanséw miasta na porzgdkowanie ulic.

W preliminarzu wydatkéw koniecznych na remonty ulic wnioskowali pilng potrzebe m. in.
wynikami ogromnego wzrostu tempa ruchu w Srédmiesciu.

W uzasadnieniu wniosku o wieksze naktady zapisano:

,Na koniec czynnikiem decydujacym dla koniecznych naktadéw w Srédmiesciu jest olbrzymie
tempo ruchu, ktére wymaga, aby jezdnia i chodniki staty na wysokim poziomie techniki.
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Dla przyktadu mozna podac, ze wg doktadnych pomiardéw ruchu prowadzonych przez Wydziat
Techniczny, na ulicy Marszatkowskiej rog Ztotej przechodzi rocznie 4 miliony 634 tysigce
pojazddw i 35 milionéw 732 tysigce przechodniéw, na ulicy Wierzbowej 3 miliony 250 tysiecy
pojazddéw, na Granicznej 4 miliony 136 tysiecy pojazddw [3] ".

lle w tych pomiarach byto automobili trudno dzisiaj dociec, ale po ilosci pojazdow widaé, ze
Warszawa juz wtedy byta bardzo ruchliwym miastem. A pod wzgledem wehikutéw na ulicy nie
ustepowata Paryzowi czy Berlinowi. Co prawda tylko w Srédmieéciu, ale mimo wszystko —
prawie paryska ruchliwo$é mieszkancow.

Moda na odbtotniki

Za przyktadem autobuséw miejskich, réwniez miejski magistrat zaopatrzyt swoje samochody
stuzbowe w stosowne do wygladu auta odbtotniki. Mozna powiedzieé, ze potagczono w ich
ksztalcie rzemiesiniczg perfekcje z artystycznym zmystem wykonawcow i urzednikéw miejskich.
Swym ksztattem miaty nawigzywaé do ogdlnej sylwetki auta. Im bardziej reprezentacyjne, tym
wieksza ilo$¢ dodatkowych ozdobnych detali podtrzymujacych szurajacy po bruku gumowy
fartuch. Réwniez ilo$¢ detali ozdobnych $wiadczyta 0 zamoznoéci posiadacza auta.

Z czasem jednak owg mode wyparta przemystowa produkcja tarcz odbtotnikowych, w ktérych
piekno sztuki rzemies$lniczej zamieniono na pozbawiong duszy artystycznej — praktycznos$gé.

Jednak, kazda moda kiedys$ przemija

Jednak wraz z wprowadzeniem do eksploatacji kolejnych autobuséw miejskich Zawrat” juz
polskiej produkcji z podwarszawskich, wéwczas P. Z. Inz. ,Ursus” zapomniano jakby o
wyposazeniu ich, wzorem francuskiego producenta ,Somuy”, w stosowne odbfotniki.
Zapomniano czy tez nie byto technicznej mozliwosci ich stosowania?

Raczej to drugie, gdyz byt to ciezki, duzy autobus, w ktérym zastosowano zupetnie inne
rozwigzania osi napedowych dla duzych, masywnych koét.

Doé¢ szybko te niekorzystng zmiane zauwazyta prasa, ktéra alarmowata:
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,Dlaczego autobusy miejskie nie sg zaopatrzone w odbtotniki?

Swego czasu Dyrekcja Tramwajow i Autobuséw Miejskich zastosowata ku wygodzie
mieszkancow stolicy bardzo pozyteczng innowacje. Mianowicie w czasie odwilzy wszystkie
autobusy miejskie byty zaopatrywane w specjalne tarcze odbtotnikowe na oponach chronigce
przechodniow od opryskiwania btotem z pod két przejezdzajacego autobusu.

Zastosowanie tego rodzaju tarcz powitane zostato swego czasu z uznaniem przez
mieszkancow stolicy.

Obecnie za$, z nieznanych nam blizej powodow, Dyrekcja Tramwajéw zaniechata stosowania
tych tarcz, co jest tym bardziej niezrozumiate, ze juz od paru tygodni ocieplenie temperatury
potgczone z opadami $nieznymi powoduje statg odwilz i btoto na ulicach.

Kazdy przejazd autobusu w taka pogode, zwtaszcza na skrzyzowaniach ulic oraz na jezdniach
brukowanych zwyktym kamieniem powoduje panike wsrod przechodnidéw chronigcych sie przed
strumieniami brudnej wody pryskajgcej spod két.

Trudno przypuszczaé, ze powodem zaniechania stosowania odbtotnikéw sg wzgledy
oszczednosciowe. Jak nam wiadomo produkuje sie obecnie w kraju doskonate tarcze
odbtotnikowe, ktdre dotychczas z powodzeniem byty stosowane w autobusach miejskich.
Ponowne zaopatrzenie opon autobusowych w tarcze musi by¢ uskutecznione juz w najblizszym
czasie, by uchroni¢ mieszkancéw stolicy od przykrych nastepstw przypadkowego sasiedztwa z
przejezdzajacym w czasie odwilzy autobusem.

Przywracajac ponowne stosowanie odbtotnikow w wozach autobusowych ztozy Dyrekcja
Tramwajéw i Autobusdédw dowdd troski i dbatosci o elementarne wygody mieszkancéw stolicy [4]

Niestety ten i inne prasowe apele nie odniosty poktadanego w nich skutku i z czasem wraz z
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wycofywaniem z eksploatacji kolejnych autobuséw ,Somua” zapomniano o odbtotnikach.

Kolejne wprowadzane w Warszawie do ruchu autobusy przed 1939 rokiem nie miaty juz na
obowigzkowym wyposazeniu odbtotnikow, cho¢ z btotem z pod kot prébowano jeszcze
,walczy¢” poprzez zastosowanie specjalnych, kryjacych niemal cate koto naktadanych na btotnik
blaszanych tarcz. Jednak do zastosowania takich tarcz potrzebne byty gtadkie, asfaltowe czy
betonowe ulice, a tych Warszawa za wiele nie miata.

Takze drogi czytelniku, gdy przyjdzie szaruga, stota i obryzga ciebie przejezdzajacy obok
autobus czy jakowy$ automobil przypomnij sobie, ze kiedys byty odbtotniki.

Wiwo
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Odblntmk mndel rzemleélmzy dla clezaruwek
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Odbiotnik dla limuzyn
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