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Niemal kazdego piszacego pasjonata historii warszawskich autobuséw nic bardziej nie cieszy,
jak duze grono czytelnikow, ktére namawia do dalszego szukania i odkrywania mato znanych
lub zapomnianych watkéw historii, méwigc dzisiejszym jezykiem, publicznego transportu
zbiorowego m. st. Warszawy.

Piszac, o drugim ,zyciu” warszawskich autobusoéw, nie myslatem, ze temat ten moze wywotaé
tak duze zainteresowanie i zostac tak ciepto przyjety. To cieszy, ale piszac liczytem rowniez na
to, ze by¢é moze i wsrdd czytelnikdw powstanie che¢ odszukania, gdzies zawieruszonych fotek
tych dziwnych pojazdéw. Zrodzi sie cheé zajrzenia nie tylko do swoich szuflad, ale i do bibliotek
czy archiwow bytych pracownikéw dawnego MPA [1] , MZK [2] .

Mam nadzieje, ze by¢ moze kiedys powiekszy sie grono ,szperaczy” i wspolnie bedziemy mogli
uzupetnié tg niewatpliwie pasjonujaca historie warszawskich autobuséw.

Tym razem, niejako uzupetnienie poprzedniego artykutu, o polewaczce, wozie kempingowym,
toj-tojce i pogrzebowym karawanie. Wszystkie na bazie autobusu Chausson APH 47 i APH 48.

W potowie lat 50-tych w Centralnych Warsztatach Samochodowych (CWS) przy Wtoscianskiej
nie tylko remontowano autobusy, samochody ciezarowe 6wczesnych MPK [3] i MPA, ale
rowniez budowano szereg, unikalnych prototypéw samochoddw specjalnych na bazie ram
autobus6w Chausson. Wiele z tych projektéw powstato z potrzeby chwili, zapotrzebowania nie
tylko zaspokojenia potrzeb MPA czy MPK, ale réwniez potrzeb instytucji panstwowych jak:
Ministerstwo Gospodarki Komunalnej, Ministerstwo Transportu Drogowego i Lotniczego czy
miejskich jak, MPO

[4]

, MPT

[5]

oraz z okazji organizacji réznych imprez odbywajacych sie w Warszawie.

W tamtym czasie przy CWS-ie istniata Sekcja Konstrukcyjna skupiajgca wielu zdolnych
technikow i inzynieréw, czesto jeszcze z przedwojenng praktyka konstrukcyjng i technologiczng
pod kierownictwem Stefana Panek [6] . Jego zastepca byt Kazimierz Strzyzewski [7] , ktory
swojg praktyke konstrukcyjng zdobywat jeszcze przed wojng w Biurze Konstrukcyjnym P.Z. Inz.
,Ursus” przy Skierniewickiej przy pracach nad konstrukcjg w petni polskich ciezaréwek, a te
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miaty by¢ budowane w podwarszawskich wéwczas Czechowicach na terenie P.Z. Inz.. ,Ursus”
(dzisiejsza dzielnica Warszawy — Ursus). Na bazie tamtego projektu powstat po wojnie prototyp
samochodu cigzarowego ,Star”.

To, m. in. ,z pod jego otdbwka” w latach 1947-49 wyszto szereg projektdw i modernizacji
samochoddw ciezarowych na wozy specjalne dla potrzeb pogotowia technicznego éwczesnego
MZK. Byt takze wspétautorem pierwszych przerébek w 1954 roku autobusu Chausson APH 47
na pojazd pogotowia technicznego MPA.

By¢ moze ta, jak i wiele im podobnych przerdbek autobusoéw takze dla potrzeb MPK na tzw.
pogotowia torowe i sieciowe, jak i dobre opinie uzytkownikéw, ktére coraz czesciej byty
zauwazane nie tylko w Warszawie, ale i w Polsce, zachecity zespét Panka i Strzyzewskiego do
dalszych projektéw adaptacyjnych autobuséw do innych celéw, niz przewozenie pasazerow
korzystajacych z publicznego transportu zbiorowego. Tym bardziej, ze ,materiatu” do przerébek
nie brakowato, gdyz z powodéw wyeksploatowania Chausson’éw APH 47, 48, 49, ich
wycofywania z ruchu i zakupu nowych Chausson’éw APH 521, coraz wiecej z nich oczekiwato
na ztomowanie na placu przy Witoscianskiej. Do tworczej pracy konstrukcyjnej, zachecato
rowniez poparcie owczesnego dyrektora MPA —inz. Adolfa Kolb’ego, ktory niejednokrotnie
wspotuczestniczyt w pracach projektowych i koncepcyjnych.

Jednak praca konstruktorska musi by¢ poparta dobrym wykonawstwem prototypu, a w tamtym
czasie znakomitych $lusarzy, spawaczy, elektrykow w CWS-ie nie brakowato.

Warto wymienic, choc kilka nazwisk éwczesnych fachowcéw, gdyz ich nazwiska czasami
pojawig sie i w innych opracowaniach o warszawskich autobusach. Byli wérod nich Bolestaw
Zareba, Faustyn Gizynski, Jozef Borkowski, Michat Mrozek [8] , Stanistaw Klimek [9] , Wactaw
Szymczyk, Jan Bukowski, Aleksander Zukowski i wielu innych. Zyciorysy, wielu z nich jeszcze
przedwojennych fachowcdéw, mogtyby postuzy¢ za materiat na naprawde fascynujace ksigzki, w
ktérych nie brakowatoby watkdéw z pogranicza sensac;ji.

M. in. wtaénie z inspiracji dyrektora inz. Adolfa Kolb’ego [10] w kwietniu 1955 rozpoczeto prace
nad budowag na bazie Chausson’a APH 48 wozu turystycznego przeznaczonego dla
pracownikow MPA na, jak to okreslata wéwczas prasa codzienna, tzw. wczasy ruchome. Wozu,
ktory latem miat spetniaé role wozu kampingowego, a po okresie letnim miat by¢
wykorzystywany do celow reprezentacyjnych MPA i MPK czy potrzeb wtadz miejskich
Warszawy do odbywania w nim tzw. narad objazdowych
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[11]

na terenie miasta.
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Skoda 706 RT jako polewaczka, gdzies na praskiej ulicy, ok 1955 rokl
warszawskiemu MPO pod koniec lat 50-tych.
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