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W historii warszawskich autobuséw warto wspomnie¢ o tzw. ,drugim zyciu” autobusow, gdy
wystuzone, nadmiernie wyeksploatowane powinny byty trafi¢ na ztom, jednak potrzeba chwili,
data im szanse na nowe rownie szczytne stuzenie nie tylko warszawskiemu publicznemu
transportowi zbiorowemu.

Dzisiaj, szczegolnie mtodych czytelnikbw, moze nieco Smieszy¢ pomystowos¢ konstruktoréw z
MPA, MZK w latach 50 i 60-tych ubiegtego wieku, ale ,6w fenomen konstruktorski” warto cho¢
w skrécie przedstawic¢ dla potomnych. Byta to czesto unikatowa, w pojedynczych
egzemplarzach, produkcja specjalna 6wczesnych Centralnych Warsztatow
Samochodowych(CWS) przy Wtoscianskiej.

Historia adaptacji pojazdow do nowych celdw, jest rownie stara jak niemal historia
warszawskich autobuséw.

W okresie miedzywojennym na ogét przerabiano autobusy na typowe ciezaréwki. Przebudowa
byta stosunkowo tatwa, gdyz z reguty polegata na zdjeciu tzw. pudta autobusu z podwozia
typowej ciezardwki [1] i zamontowaniu skrzyni fadunkowej. Tak przerobiono pierwsze
warszawskie autobusy

z 1920 roku ,Saurer” i ,Benz-Gaggenau” w tgcznej ilosci pond 50 sztuk. Przerdbki dokonaty
owczesne zaktady naprawcze taboru przy Mtynarskiej 2.

Jak dotychczas niewiele wiemy, czy podobny los nie spotkat takze czesci pdzniejszych
autobusow ,Somua” w niewielkiej eksploatowanej przed wojng ich czesci, poza jedng wzmiankg
w bilansie ekonomicznym za 1936 rok Warszawskich Tramwajow i Autobuséw — kasacja —
przeznaczenie na pojazd gospodarczy.

W roku 1945 sytuacja nieco odmienita sie, a wtasciwie odwrdcita, bowiem najpilniejszym
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zadaniem byto przerabianie dawnych wojskowych samochoddw ciezarowych na potrzeby ruchu
pasazerskiego — czyli umownie méwigc - autobuséw miejskich (patrz ,Klakson” nr 1 (28) ze
stycznia 2012) [2] .

Nie byty to tylko przerdbki na zasadzie wykonania tawek i specjalnych drabinek wejsciowych,
ale byty to nawet $miate konstrukcje budowy pudet na podwoziach ciezarbwek. Zamykanych, z
oknami,

a nawet wewnetrznym ogrzewaniem i oswietleniem.

Jednak dostawy autobuséw Chausson APH 47 w lipcu 1947 roku nieco spowolnity ,produkcje
taboru” autobusowego dla Warszawy przy Wioscianskiej. Coraz cze$ciej miejsce ciezarowek w
warsztatach przy Wtoscianskiej zajmowaty autobusy. Poczatkowo na drobne naprawy, z
czasem jednak na coraz powazniejsze do petnego odbudowania autobusu, poczawszy od
remontu generalnego silnika, az po odbudowe nadwozia, wnetrza, itd. Jednak warszawska
klientela pasazerska nie miata zadnej litodci nad autobusami i coraz czesciej nie byto szans na
odbudowanie autobusu na tyle, by byt w miare bezpieczny i wytrzymaty na kolejne trudy
obcigzeniowe. Plac przy Wtoscianskiej w pierwszej potowie lat 50-tych coraz niebezpieczniej
zapetniat sie kolejnymi Chausson’ami do remontéw generalnych. Brak czesci zamiennych wiele
z nich wytgczat na wiele miesiecy.

Przepisy dopuszczajgce pojazdy do ruchu w latach 50-tych byty o wiele mniej rygorystyczne jak
dzisiaj. Nie istniato tyle norm, obostrzen, zalecen. Czesto jedynym warunkiem dopuszczajgcym
pojazd do ruchu na drodze byto stwierdzenie sprawnosci hamulcow, uktadu kierowniczego,
silnika

| jako takiego wygladu zewnetrznego (m. in. nowe malowanie). Nikt nie pytat sie o normy spalin
czy inne, tak normalne dzisiaj ABS, ASR, ESP i inne cudenka techniki motoryzacyjne;.

Nadchodzace dostawy autobuséw Mavag i Zis pozwalaty na wycofanie z ruchu najstarszych
autobuséw Chausson’ami APH 47 i 48 do remontdw kapitalnych i tak trafiaty na plac przy
Wioscianskiej zapetniajgc go coraz bardziej.

2/16


#_ftn2

Drugie ,,zycie” warszawskich autobusow

Wopisany przez Wtodzimierz Winek
czwartek, 28 marca 2013 21:50 - Poprawiony poniedziatek, 12 sierpnia 2019 21:41

Niejakim wybawieniem dla CWS-u byt zblizajacy sie V Swiatowy Zlot Mtodziezy, ktéry miat sie
odby¢ w lipcu 1955 roku w Warszawie. Wsréd wielu potrzeb organizacyjnych wyniknagt problem
odpowiedniego zabezpieczenia miejsc spotkan zlotowiczow w odpowiednie warunki sanitarne.
Liczne delegacje, szczegdlnie z krajow tzw. Zachodu nie mogty zatatwia¢ swych potrzeb
sanitarnych

w przystowiowych ,Stawoikach” czy ogdlnomiejskich tazniach. Nalezato stworzy¢ cos, co by
byto odpowiednie i nieco podobne do tego, ktdre juz coraz czesciej byto standardem w
zachodniej Europie. Przeno$nych toalet z petnym weztem sanitarnym.

Konstruktorzy z CWS-u zaproponowali budowe takich toalet na bazie starych autobuséw
Chausson. W tym celu wymontowano siedzenia i silnik. Toalety miaty byC przeciggane na
wskazane miejsca ciggnikami lub pojazdami pogotowia technicznego MPA. W tylnej czesci
autobusu zamontowano

2 toalety,(nawet ze spuszczang wodg) a w przedniej, posrodku, ustawiono diugie korytko z
blachy cynkowanej, a nad nim kilka krandéw z biezgca woda, Zasilenie w wode pochodzito z
przydroznego hydrantu p. poz., a scieki odprowadzano grubg gumowa rurg do pobliskiej kratki
Sciekowej tzw. burzowca. Dopetnieniem cato$ci byta tzw. podreczna toaletka dla pan z péteczkg
i duzym lustrem

i delikatne ptocienne firanki w oknach. Wnetrze pomalowane biatg olejng farba, a na podtodze
dyskretne, drewniane kratki stwarzaty wrazenie czystego, zadbanego pomieszczenia, zeby nie
powiedzie¢ przytulnej toalety.

W sumie do dnia rozpoczecia Festiwalu ,wyprodukowano” 20 takich toalet, cho¢ mowi sie, ze
byto ich ponad 40, ale jest watpliwe, gdyz liczacy je wéwczas organizatorzy liczyli raczej
miejsca ich ,codziennie innego postoju, niz faktyczng ilos¢ pojazddéw. Na noc pojazdy byty
holowane na Wto$cianska, gdzie po kazdym dniu myto, dezynfekowano je doktadnie,
uzupetniano zapas mydta, papieru toaletowego, by o Swicie ponownie je ustawi¢ gdzies w
poblizu Stadionu X-lecia czy Placu Konstytucji, gdzie odbywata sie wiekszo$¢ zlotowych imprez.

Sukces toalet zachecit konstruktorow z CWS-u do dalszych adaptaciji Chausson’éw.
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| tak w 1956 roku na zamowienie Biblioteki Publicznej m. st. Warszawy powstat autobus —
biblioteka czyli bibliobus, ktéry dzien po dniu odwiedzat wéwczas dalekie czes$ci Warszawy —
Falenice, Rados¢, Wilandéw, Ochote dowozgc spragnionym czytelnikom oczekiwane przez nich
ksigzki. O tym, jakze byt to udany pomyst mogg $wiadczyC liczby czytelnikdw i wypozyczonych
ksigzek, Srednio na 22 przystankach z ustug bibliobusa, kazdego dnia, korzystato okoto 165
0s6b. W ciggu roku wypozyczono ponad 55 tys. ksigzek [3] .

W latach 1956-59 powstawaty ruchome punkty handlowo-ustugowe réwniez z przeznaczeniem
do obstugi dalekich, peryferyjnych czesci miasta, na ktérych szybciej budowano domy
mieszkalne niz zaplecze handlowe. Te ruchome punkty cieszyly sie duzym powodzeniem, gdyz
obok mozliwoéci kupna drobnych artykutéw z tzw. gospodarstwa domowego (zaréwki, ttuczki do
miesa, ziemniakow, garnkdéw,) mozna byto w nich naprawia¢ sprzet ,agd” typu pralki, lodéwki,
itp. O ile naprawa nie byta zbyt skomplikowana mozna byto sprzet naprawi¢ w jeden dzien. Przy
wiekszych naprawach sprzet zabierano do specjalistycznego warsztatu i za kilka dni
przywozono sprawny.

Ciekawa historie majg tzw. ztomobusy, réwniez ,produkt” CWS-u na bazie Chausson’a APH 47
i 48. Wspdlne przedsiewziecie warszawskiego MPO, MPA i Centrali obrotu ztomem, byto
prawdziwym strzatem w przystowiowg ,,10”. Ich pojawienie sie na miescie zawsze byto witane z
ogromng radoscig przez dzieci, ktére wyjgtkowo ochoczo znosity stare gazety, ksigzki i réznego
rodzaju, jak im sie wydawato - zelastwo, ktére gdzie$ polegiwato w kacie. Wérdd owego
zelastwa nie brakowato réwniez antykéw i rodzinnych pamigtek, ktore przepadty w czelusciach
hutniczych piecéw. Wiele cennych ksigzek podzielito podobny los. Wiele jednak cennych
przedmiotow i ksigzek uratowali dwczesni kolekcjonerzy, ktdrzy dos¢ szybko ,zaprzyjaznili” sie
z obstugg ztomobuséw. Niejeden z 6wczesnych mtodych darczyncéw ztomobusa odcierpiat
bolesnie dostawe ztomu czy makulatury.

Na fali owej ,mody” konca lat 50-tych i poczagtku lat 60-tych powstaty rowniez domki
kempingowe dla pracownikow MPA, kt6re stanowity uzupetnienie bazy noclegowej w
Miedzywodziu i Karpaczu. Kazdy z autobuséw (w Miedzywodziu w 1961 roku byto — 6 sztuk) byt
podzielony na 2 pokoje. W zaleznosci od wielko$ci przeznaczone dla 2 lub 3 oséb [4] .

Jednak najwigcej przerdbek dokonano pod potrzeby komunikacyjne MPA i MZK.
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Pod koniec lat 50-tych zaczeto tworzy¢ Nadz6r Ruchu z prawdziwego zdarzenia. Kilkanascie
autobusow przerobiono na ruchome ekspedycje, kasy biletowe, ktdre miaty nie tylko utatwic
nabycie biletbw abonamentowych, ale réwniez bardziej i skuteczniej kontrolowaé ruch
autobusdéw na miescie, na ktory notorycznie i nagminnie narzekali pasazerowie. Gtownie
chodzito o wyeliminowanie samowoli kierowcéw, kt6rzy niejednokrotnie zamiast na trasie byli
,0bok trasy”. Zdarzaty sie nawet przypadki, ze kierowca wyjezdzat z zajezdni zgodnie z planem
i wracat zgodnie z planem, ale nikt nie widziat autobusu na miescie. Kilometry wyjechane, a ze
utarg maty ze sprzedazy biletéw? No c6z, wiekszos¢ pasazerow miata abonamenty — tak czesto
ttumaczyt sie konduktor.

Bodajze pierwszym autobusem Chausson przerobionym na kasy biletowe byt pojazd
umieszczony na krancu linii ,W” — plac Unii (trasa w 1960r; pl. Unii Lubelskiej — Wyscigi). Jak
pisato w numerze 222 z 16 wrzeénia ,Zycie Warszawy” — ,ten sposéb obstugi pasazeréw okazat
sie sprawniejszy, a ponadto eliminuje prawie w 100% jazde na gape. Podobne trzy kasy bedg
sprzedawaty bilety autobusowe w Zaduszki na linie tagczace plac Defilad z cmentarzami. W taki
wiec sposob wyeliminowano prace konduktoréw, ktérych ciggty brak odczuwa miejska
komunikacja (as)”.

Jednak chyba najwiekszym hitem z produktéw CWS-u tamtych lat byt Kinobus na bazie
Chaussona APH 521 z wlasnym agregatem pragdotworczym umieszczonym w przyczepce
zbudowanej réwniez na bazie autobusu.

,Zycie Warszawy” donosito: ,Od 1 maja wyruszy do wsi i miasteczek wojewddztwa
warszawskiego potozonych przy dogodnych trasach komunikacyjnych — sala kinowa ,na
kotkach”. Ten niezwykty przybytek X muzy powstat ze starego, wycofanego z ruchu MPA
autobusu Chausson. Po generalnych przerdbkach nadwozia, podniesieniu dachu i
zamontowaniu pochytej podtogi (lepsza widoczno$¢) ogladaé bedzie mozna filmy fabularne,
dzieciece, mtodziezowe i o$wiatowe. Kinobus, nad ktérego prototypem pracowali inzynierowie
Sztilczewski i Flaszczynski z Wojewodzkiego Zarzadu Kin oraz zatoga CWS — MPA pod
kierunkiem inzynieréw Slesickiego i Wiciejewskiego, zaopatrzony jest we wszystkie niezbedne
urzadzenia, jakie powinna mie¢ sala kinowa z prawdziwego zdarzenia. A wiec 48 wygodnych
miejsc, klimatyzacja, wentylacja i poza normalnymi — zapasowe wyjscie. Chausson potaczony
jest z przyczepa, w ktérej miesci sie kabina projekcyjna i kasa biletowa., (BB) [5]

W pbzniejszych latach réwniez przebudowywano autobusy na pojazdy specjalne czy inne
wersje autobuséw. Chyba najbardziej pocietym i wykorzystanym byta czeska Karosa, ktora
doczekata sie licznych przerébek na holowniki autobuséw, samochody pogotowia technicznego
czy nawet bycia dawcg czesci do pierwszego nie tylko w Polsce, ale réwniez we wschodniej
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czesci Europy autobusu przegubowego AP 02 [6] . Az trudno uwierzyé, ze z 50 autobuséw
Skoda Karosa, ktore dostarczono do MPA w 1960 roku mozna byto zrobi¢ tyle pojazdow.
Samych autobuséw przegubowych na bazie Karosy powstato w CWS-ie ponad 22
egzemplarze.

Rowniez Jelcz Mex byt podstawg pogotowia technicznego lat 70-tych i wozem zadan
specjalnych od kas po ekspedycje czy wozy towarowe zaopatrzenia poszczegdinych zaktaddw.
Jeszcze dzisiaj mozna zobaczy¢ prawdziwy unikat z tamtych lat. Przerobiony na pojazd
techniczny Oddziatu Remontéw Taboru przy Wtoscianskiej (ptug odéniezny) autobus lkarus
620, popularnie nazywanym ,osiotkiem”.

Ktos, kiedy$ probowat obliczy¢ ile autobuséw tylko w samej powojennej historii dostato tzw.
,drugie zycie”. Doliczyt sie ponad 150 sztuk tylko do 1965 roku. Do tej liczby trzeba by byto
doliczy¢ dzisiaj ponad 20 Berlietow przerobionych na ekspedycje i kasy w latach 70-tych i
80-tych. Okoto 30 Jelczy Mex przerobionych na Pogotowia Techniczne i okoto 30 lkarusow. A
nie sg to liczby doktadne.

Dzisiaj zapewne moda na przerobki juz nie wroci w takiej skali jak na przetomie lat 50-tych i
60-tych, ale nie znaczy to, ze nie przerabia sie juz autobuséw na wozy specjalne, dajac im
,drugg mtodo$¢”. Przyktadem tego moze by¢ widywany na miescie tzw. metrobus — Neoplan
wykorzystywany przez ZTM do promocji budowy Il linii metra w Warszawie, stacjonujacy na
.Kleszczowej”. Byt to pierwszy Neoplan we flocie MZA (wpis na stan 15 listopada 1994) [7] .
Notabene, réwniez dostosowany do nowe;j roli przy Witoscianskiej.

(C) 2013, Wiodzimierz Winek

6/16


#_ftn6
#_ftn7

Drugie ,,zycie” warszawskich autobuséw

Whpisany przez Wtodzimierz Winek
czwartek, 28 marca 2013 21:50 - Poprawiony poniedziatek, 12 sierpnia 2019 21:41

U - .
R R
- "

AP - e
Whnetrze Kino-bus

a, kwiecien 1961
Ig,.'tie Warszawy nr 1011961 =ir8 z 6 lipca 1961, foto™ Wi Piolrowski

7/16



Drugie ,,zycie” warszawskich autobuséw

Whpisany przez Wtodzimierz Winek
czwartek, 28 marca 2013 21:50 - Poprawiony poniedziatek, 12 sierpnia 2019 21:41

Kino-bus na Krakowskim Przedmiesciu - kwiecien 1961

iy‘ni& Warszawy nr 101/1961 sir8 z & lipca 1961, fota™ Wi, Pio

8/16



Drugie ,,zycie” warszawskich autobuséw

Whpisany przez Wtodzimierz Winek
czwartek, 28 marca 2013 21:50 - Poprawiony poniedziatek, 12 sierpnia 2019 21:41

- . it i e
m- BT |.-"'

P B T T
L nDCEE CERTRALIY

"llll:"‘!l,‘i-i- 1% FTATERT."

Teren - "Kleszczowa”™ - pazdziernik 2012



Drugie ,,zycie” warszawskich autobusow

Wopisany przez Wtodzimierz Winek
czwartek, 28 marca 2013 21:50 - Poprawiony poniedziatek, 12 sierpnia 2019 21:41

(STATHON

| F‘l.’!l'n'l'r‘:'il.EI
ROWY SWIAT

i '-":'i'n"l'Ei'rJ\t:P.,trgm

Auhun "NHeopland020™ z dostawy w 1397 roku,
Teren - "Kleszczowa™ - paidziernik 2012

10/16



Drugie ,,zycie” warszawskich autobuséw

Whpisany przez Wtodzimierz Winek
czwartek, 28 marca 2013 21:50 - Poprawiony poniedziatek, 12 sierpnia 2019 21:41

AENNENNNNN

e
o
o
L
-
L
-
-
-
"

T 8 F B

s

Autnhus Chausson APH 521 w stuzbie sprzedazy hlletnw MZH ha "Zu
poczatek lat 70-tych - Plac Defilad

fe zhiory

11/16



Drugie ,,zycie” warszawskich autobuséw

Whpisany przez Wtodzimierz Winek
czwartek, 28 marca 2013 21:50 - Poprawiony poniedziatek, 12 sierpnia 2019 21:41

ﬁﬂlﬂ*’ﬂ.lrﬂ i-ﬂ'ﬁ“' :
mgmimﬂ* B vkt

T T
h{-hiim
“w:.

':r e = _q_*-:

- ; ez ; £ - it 3 ‘\4%:?&_-,&';‘1"1- -'
Chaussun AF‘H 49 jaku ru-:humy' punkt handluwn - usiuguwy sprzedaz Zar
ale takze przyjmowanie do napraw pralek, lodéwek, itp.

=L i L

fradta: Tygadni k

12/16



Drugie ,,zycie” warszawskich autobuséw

Whpisany przez Wtodzimierz Winek
czwartek, 28 marca 2013 21:50 - Poprawiony poniedziatek, 12 sierpnia 2019 21:41

Przehudnﬁany'na pntrzehjr pogotowia tenhni"cznegn MZK Che

aaggur

13/16



Drugie ,,zycie” warszawskich autobuséw

Whpisany przez Wtodzimierz Winek
czwartek, 28 marca 2013 21:50 - Poprawiony poniedziatek, 12 sierpnia 2019 21:41

L

Zycie Warszawy nr 195 z 18 sierpnia 1961 str. 1 Migdzywodzie 19t

14/16



Drugie ,,zycie” warszawskich autobuséw

Whpisany przez Wtodzimierz Winek
czwartek, 28 marca 2013 21:50 - Poprawiony poniedziatek, 12 sierpnia 2019 21:41

N A
f.'.'::,.:ll.'.j.':'.t'l'.J'l.':'

W

=g

Chausson APH 47 w roli kasy biletowej MPA lato 19

Zycie Warszawy nr 222 z 16 wrzesnia 1!

15/16



Drugie ,,zycie” warszawskich autobuséw

Whpisany przez Wtodzimierz Winek
czwartek, 28 marca 2013 21:50 - Poprawiony poniedziatek, 12 sierpnia 2019 21:41

a -
g L N it
i £ = - =

] e L r,

JE et : B L o = Sy
e i g S - - % = T B P [l
e i - ot B - r S = i i . e e A e T i ~ g £

Ikarus 620 "Kadar” na ustugach MZA jake ptug edsniezny, teren QRT (d. CWS) late 2010



#_ftnref1
#_ftnref2
#_ftnref3
http://mbc.cyfrowemazowsze.pl/dlibra/plain-content?id=8100
#_ftnref4
#_ftnref5
#_ftnref6
#_ftnref7
http://omni-bus.eu/szukaj/wspolczesne/wyswietl_szukaj.php

