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Paryski szyk po raz trzeci — czyli kilka wspomnien
Zygmunta Senkowskiego o sprowadzeniu autobusow
Chausson APH 521 z Francji do Warszawy w 1954 roku

Zygmunt Senkowski
Pracownik warszawskich aulobusdaw
w latach 1922 - 1966

Trudno dzisiaj powiedzie¢, kto pierwszy i kiedy nazwat Warszawe - Paryzem pétnocy, ale skoro
stwierdzit, to zapewne widzac, ze w obu miastach byly (przynajmniej do 1985 roku,

z matym wyjatkiem w latach 1969 [1] — 73; byty Jelcze) niemal identyczne francuskie autobusy.
Ro6zniagce sie tylko zewnetrznym malowaniem (w Paryzu sg zielone od 1916 roku

2]

, choc¢ trudno, to dostrzec pod licznymi reklamami).

W 1952 roku byto wiadomo, ze wegierskie Mavagi TR5 nie sprawdzg sie w dalszej eksploatacji
na warszawskich ulicach i nalezy szuka¢ innych autobuséw dla Warszawy. Ostateczng decyzje
0 wyborze przesunigto nieco w czasie, gdyz wegierscy konstruktorzy w potowie 1952 roku
przedstawili dwczesnemu MPK kolejny autobus, bedacy lepszg i nowoczes$niejszg konstrukcija.
Byt nim lkarus 60, ktéry pdzng jesienig 1952 przechodzit na warszawskich ulicach miejskie testy

[3]
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. Réwniez Czesi zaproponowali swojg Skode 706 RO w ulepszonej w 1951 roku miejskie;]
wersji. Niestety, testy wypadty niepomysinie w warunkach miejskich, ale autobusy znakomicie
sprawdzity sie poza miastem w potgczeniach na dtugich dystansach. To zadecydowato, ze
podjeto decyzje o znacznych zakupach autobuséw |karus i Skoda dla potrzeb PKS-u, ktérych
pierwsze dostawy rozpoczety sie w drugiej potowie 1953 roku.

Jednak nadal byt nierozwigzany problem autobuséw miejskich dla Warszawy, nie méwigc o
innych miastach w Polsce. PKS otrzymujgc nowe wozy, partiami przekazywat Warszawie
uzywane Chausson’y, ktére w warsztatach CWS-u przy WitosScianskiej, przechodzity gruntowne
remonty i byty przemalowywane z zielonych na kremowo-czerwone.

W sumie ,z odzysku” trafito do Warszawy ponad 80 autobuséw. Poprawito to, nieco trudng
sytuacje taborowa, ale mimo wszystko byt to, juz w znacznej czesci tabor mocno
wyeksploatowany. Liczne awarie, brak czesci (Francuzi od 1952 roku produkowali juz nowe
Chausson’y APH 521 [4] ), dopetniaty niezliczone zale na warszawskg komunikacje nie tylko
pasazerow, prasy, ale i tzw. czynnika politycznego, ktéry nie mégt pochwali¢ sie swymi
osiggnieciami w temacie miejskiej komunikacji. By¢ moze bardziej, wtagnie owo niezadowolenie
,czynnika politycznego” niz pasazerdéw, zadecydowato, ze podjeto decyzje o powrocie do
francuskich autobuséw marki Chausson. Sprawdzonych i mniej zawodnych. Nie maty wptyw na
podjecie decyzji o ponownym imporcie Chausson’6w miato zdanie specjalistow od autobuséw,
kt6rzy analizujac konstrukcje, eksploatacje APH 49 i APH 521 znalezli sporo wspélnych
elementéw mogacych w przysztosci ograniczy¢ import czesci zamiennych

[5]

. Ostateczng ,pieczatke” zezwalajgcg na import byto rowniez ponowne ozywienie kontaktéw z
klasg robotniczg Franciji.

Latem 1954 rozpoczeto przygotowania do sprowadzenia pierwszej partii 8 autobuséw.
Przygotowania zarbwno w éwczesnym ,Motoimporcie” jak rowniez w MPA, w ktorym sposrod
najlepszych kierowcdw i mechanikdédw nalezato stworzyé grupe 14-16 os6b wydelegowanych po
odbiér autobusow z fabryki Chausson’a w Gennevillers [6] , zgodnie z wymogami francuskiego
producenta. Dzisiaj, wydawac by sie mogto, sprawa prosta — najlepsi z najlepszych, ale
wowczas liczyto sie bardziej jak wiedza i doswiadczenie jeszcze tzw. charakterystyka polityczna
kandydata. Zbior 4 pozytywnych charakterystyk

[7]

kwalifikowat kandydata do grupy wyjazdowej do Francji. Teoretycznie podobne do siebie, ale w
zaleznosci, kto je wypetniat interesowaty go pytania zwigzane z przesztoscig kandydata. Wsrod
pytan byto rowniez to — czy ma kogos z rodziny w Niemczech czy we Franciji.
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Pod koniec sierpnia 1954 roku spos$rdd zatogi wytoniono grupe 16 najbardziej zaufanych,
wyprébowanych fachowcéw. Zarowno pod katem przygotowania obstugowego jak i
doswiadczenia za kierownica. W grupie znalazt sie m. in. Zygmunt Senkowski [8] , wowczas
Starszy Mistrz Zaktadu ER Il — P6tnoc, teren Inflancka.

- Znalezienie sie w grupie wyjazdowej, nie byto tatwe — wspominat Zygmunt Senkowski -
jej sktad zmieniat sie wielokrotnie, bo kto$ tam czego$ doszukat sie w zyciorysie. Wreszcie, gdy

w potowie wrzeénia, ostatecznie ustalono jej sktad — czuliSmy sie wybrancami [9].
Oczywiscie w naszej grupie byto 2 tzw. aniotow strézéw z UB
[10]

, ktérzy razem z nami przed wyruszeniem na trase uczestniczyli w kilku kursach na temat trasy,
ekwipunku, no i oczywiscie z zakresu europejskiej polityki, ze szczegdlnym naciskiem — na
trudng sytuacje gospodarczg panstw zachodu i zyjacej w niej klasie robotniczej. Zakup
autobuséw we Francji ma nieco ztagodziC ciezkie warunki pracy francuskich robotnikéw w
fabryce Chausson’a. Lektorzy byli na tyle wiarygodni w swych wyktadach, ze gdy zblizyt sie
dzien wyjazdu do Francji byliSmy petni obaw czy przypadkiem dobrze robimy, ze tam jedziemy.
Z drugiej jednak strony ciggneta nas ciekawos$é, jak tam faktycznie jest, bo po 1953 roku
naptywato do nas troche wiecej informacji, ktére nijak nie pasowaty do tych, ktére podawano
nam we wczesniejszych gazetach.

WyruszyliSmy ciezarowka MPA z Warszawy na poczatku pazdziernika w 15 osob. W strone
Paryza byta ona naszg sypialnig, jadalnig a w powrotnej drodze warsztatem drobnych napraw.

Polskie wtadze wojskowe, w porozumieniu z ich odpowiednikami radzieckimi, amerykanskimi
wyznaczyty doktadng trase z Warszawy do Paryza, z kt6rej nie wolno byto pod zadnym
pozorem zbaczaé. Czas przejazdu; tam i z powrotem 10 dni (240 godzin z odchytkg +/- 12
godzin). Wiodta ona z Warszawy przez Wroctaw, Drezno, Zwikau, Norymberge, Saarbrucken,
Reims do Paryza. Nie byta najkrotsza, ale jak wspominali uczestnicy tamtej ,wyprawy” byta
chyba najlepiej strzezong przez wtadze wojskowe, szczegdlnie radzieckie, na terenie bytej
strefy okupacyjnej (teren bytego NRD). Od granicy polsko-niemieckiej w Gorlitz az po Plauen
(granica stref rosyjskiej i amerykanskiej) ciezaréwce na zmiane towarzyszyli wojskowi
motocyklisci, ktérych zadaniem byto pilnowanie czasu przejazdu i trasy. Jak tylko nieco
zwalnialiSmy, zaraz podjezdzat pod szoferke i machat reka, aby nie stawac pokazujgc gdzies w
oddali, wystajgce nad lasem budki wartownicze.

Podobnie byto rowniez w strefie amerykanskiej w drodze do Saarbrucken, ale eskortujgcy
ciezarbwke Amerykanie nie pilnowali zbytnio czasu przejazdu i do$¢ czesto zarzadzali postoje,
aby zaspokoi¢ swojg ciekawo$¢, jak tez wygladajg ludzie zza zelaznej kurtyny. Przy krotkich
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postojach proponowali amerykanskie papierosy i gume do zucia, z ktérej chetnie korzystali
kierowcy z MPA, gdyz stanowita ona swoistg walute, za ktérg mozna byto kupi¢ wiele rzeczy we
Francji, a zamédwien byto sporo i tylko kilka frankdéw w kieszeni.
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[

Zygmunt Senkowski (pierwszy z prawej), gdzies na autostradzie pod Saarbrucken,
Z 8 Chaussondw dla Warszawy w 1834 roku
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